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®UO aBrTopa(-oB): Yo ‘Idasheav Dilshod IlThom o ‘g ‘li

“Toshkent metropoliteni” DUK

Ta’lim muassasalari bilan ishlash xizmati bosh mutaxassisi

ORCID ID: 0009-0005-5677-3250

Haszanue nyoaukanuu: «METROPOLITEN TRANSPORTINI IQTISODIY
RIVOJLANTIRISH KONSEPSIY ASINI SHAKLLANTIRISH»

UDK 385:625.42
O®OPMUPOBAHUE KOHIEITIIUU DKOHOMHUYECKOI'O PA3BUTUSA
METPOIIOJIUTEHCKOI'O TPAHCIIOPTA
FORMATION OF THE CONCEPT OF ECONOMIC DEVELOPMENT OF
METROPOLITAN TRANSPORT

Annotatsiya. Ushbu ilmiy maqola Toshkent shahar metropoliten transport
tizimining iqtisodiy rivojlanish konsepsiyasini shakllantirishga bag’ishlangan.
Magolada, metropoliten tizimining shahar iqtisodiyotiga ta’siri, transport
xizmatlarining samaradorligini oshirish va ekologik barqarorlikni ta’minlash
masalalari ko’rib chiqiladi. Xorijiy rivojlangan metropoliten tizimlarining tajribasi
asosida, O°‘zbekistonda metropoliten tizimini rivojlantirish uchun zarur bo‘lgan
strategiyalar va yo‘nalishlar tahlil qilinadi. Konsepsiya, nafaqat transport tizimining
samaradorligini oshirish, balki ekologik toza texnologiyalarni joriy etish va jamoat
transportining birlashgan tizimini yaratish orqali shaharda yashovchi aholining
transport xizmatlariga bo‘lgan ehtiyojlarini qondirishni maqsad qilgan. Ushbu maqola,
metropoliten tizimining rivojlanishiga doir yangi yondashuvlar va ijobiy tajribalarni
o‘zida aks ettiradi.

Kalit so‘zlar: Metropoliten, transport tizimi, iqtisodiy rivojlanish, ekologik toza
texnologiyalar, transport integratsiyasi.

Annotatsiya. Jlannas Hay4dHasi CTaThs MOCBSIICHA (HOPMHUPOBAHUIO KOHIICTIIIUN
HKOHOMHUYECKOTO Pa3BUTHUSI METPONOJIUTEHCKOro TpaHcropTa ropoja TamkeHTta. B
CTaTh€ pACCMATPUBAETCS BIUSHUE METPOIOJIMTEHCKOM CHUCTEMBI Ha SKOHOMHUKY

ropojia, TOBBIIIEHUE dS(PPEKTUBHOCTH TPAHCIOPTHBIX YCIYr U OOecredyeHue
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IKOJIOTUYECKON ycToiumBocTH. Ha oOCHOBe oOmbITa pPa3sBUTBHIX 3apyOeKHBIX
METPOTIOJIUTEHOB AHATM3UPYIOTCS CTPAaTeTMH W HAIPaBIICHUS, HEOOXOIUMBIC IS
pa3BUTHUSL CHUCTEMBI METPOIIONMTEHAa B Y30ekuctane. KoHiemus HampaBieHa He
TOJILKO Ha MOBbIIIEHHE 3P(HEKTUBHOCTH TPAHCIIOPTHONU CHUCTEMBI, HO U HA BHEJPEHHE
OKOJIOTMYECKH YHCTBIX TEXHOJOTHUH, CO3JAaHHE MHTETPUPOBAHHON CHCTEMBI
OOIIIECTBEHHOTO TPAHCIOPTA, KOTOpas TMOJHOCTBIO YAOBIETBOPSIET MOTPEOHOCTH
HAaceJeHHUs] B TPAHCIIOPTHBIX yciyrax. JlaHHasi cTaThsi OTpaskaeT HOBBIE MOJXOJBI U
MOJIOXKUTENIbHBIN OTBIT B PA3BUTHH METPOTIOJIUTEHOB.

KiroueBble ciioBa.MeTponoiauTeH, TPaHCIOPTHAST CUCTEMa, SKOHOMHUYECKOE
pa3BUTHE, SKOJIOTUYECKU YUCTHIE TEXHOJIOTHH, TPAHCTIOPTHAS MHTErpalIUs.

Annotation. This scientific article is dedicated to the formation of the concept
of economic development of the metropolitan transport system in Tashkent city. The
article discusses the impact of the metro system on the city’s economy, improving the
efficiency of transport services, and ensuring ecological sustainability. Based on the
experience of developed foreign metro systems, strategies and directions necessary for
the development of the metro system in Uzbekistan are analyzed. The concept aims not
only to improve the transport system's efficiency but also to introduce environmentally
friendly technologies and create an integrated public transport system that fully meets
the transportation needs of the population. This article reflects new approaches and
positive experiences in the development of metro systems.

Keywords: Metro, transport system, economic development, environmentally
friendly technologies, transport integration.

Kirish. Konsepsiyaning asosiy maqgsadi— Toshkent shahar jamoat transportning
yaxlit tizimini yaratish asosida metropoliten xizmatlari raqobatbardoshligini, metro va
uning transport infratuzilmasidan foydalanish samaradorligini oshirish hisobiga aholi
hamda xo‘jalik yurituvchi subyektlarining transport xizmatlariga bo‘lgan talablarini
to‘lig qondirishdan iborat.

Metropoliten transport tizimining iqtisodiy rivojlanishga ta’siri nafaqat hududiy
alogalarni mustahkamlash, balki shahar iqtisodiyotining o‘sishini qo‘llab-quvvatlash

va ekologik bargarorlikni ta’minlash kabi ko‘plab ijobiy natijalarga olib keladi. Xorijiy
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rivojlangan metropoliten tizimlarining tajribasi, bu sohada qanday muvaffaqiyatlarga
erishish mumkinligini ko‘rsatmoqda va ularning o‘rganilishi O‘zbekiston kabi
rivojlanayotgan mamlakatlarga samarali yechimlar taklif giladi. Ushbu maqolada,
xorijda samarali ishlayotgan metropoliten tizimlari misolida iqtisodiy rivojlanishga
go‘shgan hissalari va bu tizimlarning asosiy afzalliklari ko‘rib chiqiladi. Shuningdek,
ushbu tajribalarni o‘rganish asosida O‘zbekiston sharoitida amalga oshirilishi mumkin
bo‘lgan chora-tadbirlar va yo‘nalishlar tahlil qilinadi. Dunyo bo‘ylab rivojlangan
shaharlar va metropoliten hududlarida transport tizimlarining samaradorligi,
shaharlarning iqtisodiy holatiga bevosita ta’sir ko‘rsatadi. Xorijda, aynigsa Yevropa va
Osiyo shaharlarida, metropoliten tizimlari ko‘p jihatdan iqtisodiy o‘sishni ta’minlashga
xizmat qilmoqda. Quyidagi misollar orqali buni yanada aniqroq ko‘rsatish mumkin.
Londondagi Transport Tizimi- Londonda metropoliten tizimi 19-asrning oxiridan beri
faoliyat ko‘rsatib kelmoqda va bugungi kunga kelib shaharning iqtisodiy hayotida
asosily o‘rin egallaydi. Londondagi Transport for London (TfL) tizimi nafaqat
metropolitenni, balki avtobus, tramvay, yuk tashish va boshqa turdagi transportlarni
birlashtirgan yirik tizimga aylangan. TfL nafagat yo‘lovchilarni, balki yuklarni ham
samarali tarzda tashish imkoniyatini yaratmoqda. Tizimning samarali ishlashi iqtisodiy
faollikni oshiradi, yangi ish o‘rinlari yaratadi va shaharda investitsiyalarning ortishiga
olib keladi. Bundan tashqgari, London metropolitenining kengayishi va
modernizatsiyasi davomida ekologik toza texnologiyalarni qo‘llashga alohida e’tibor
qaratilgan. Bu orqali shahar nafaqat transport tizimining samaradorligini oshirish, balki
atrof-muhitga zararli chiqindilarni kamaytirishga ham erishgan. Londonning bu
tajribasi, O‘zbekistonning metropoliten tarmog‘ini rivojlantirishda, aynigsa ekologik
toza texnologiyalarni joriy etishda muhim ahamiyatga ega bo‘lishi mumkin.

Parij Metropoliteni-Parijda metropoliten tizimi ham shahar iqtisodiyoti uchun
muhim omil hisoblanadi. Réseau Express Régional (RER) tizimi orqali Parij nafaqat
ichki hududlar bilan, balki shaharga yaqin joylashgan viloyatlar bilan ham samarali
transport alogalarini o‘rnatgan. Parijning metropoliten tizimi, iqtisodiy jihatdan qulay
bo‘lgan joylarda yangi ish markazlari va savdo tarmoqlarining rivojlanishiga yordam

beradi. Shu bilan birga, RER va metropoliten tizimlari shahar markazlaridan
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tashgaridagi hududlarda aholi orasida tenglikni ta’minlashga yordam beradi, bu esa
iqtisodiy o‘sishni barqarorlashtiradi. Parijda amalga oshirilgan transport integratsiyasi
tizimi, masalan, shahar markazlarini va chekka hududlarni bog‘lashda katta rol
o‘ynaydi. Bu strategiya, shaharlarning barcha hududlarida iqtisodiy o‘sishni qo‘llab-
quvvatlashga, aholi uchun yangi ish o‘rinlari yaratishga yordam beradi. Shuningdek,
bu tizim shaharlarning xarajatlarini kamaytirishga yordam beradi, chunki ko‘plab
odamlar uchun metropoliten orqali ishlash va yashash hududlaridan uzoq joylarga
borish osonlashadi. Tokiodagi Metropoliten Tizimi-Tokyo metropoliteni dunyoning
eng yirik va eng samarali tizimlaridan biridir. Yaponiyaning poytaxtidagi tizimning
rivojlanishi davomida, har bir yangi loyiha o‘zining iqtisodiy samaradorligi va
ekologik tozaligiga katta e’tibor garatilgan.

Tokyo metropoliteni nafagat tezkor va qulay transport xizmatlarini taqdim etadi,
balki shahardagi iqtisodiy faollikni oshiradi. Metropoliten tarmog‘i kengayishi va
rivojlanishi shaharni to‘liqg qamrab olgan holda, investitsiyalarni jalb etishda muhim
rol o‘ynaydi. Tokyo tizimining o0‘ziga xos jihatlaridan biri — bu uning yuqori texnologik
asosda tashkil etilganligi. U erda transport vositalarining samarali boshqarilishi va
ragamli tizimlar orqali yo‘lovchilarni ta’minlash orqali iqtisodiy natijalar qanchalik
yuqori bo‘lishi mumkinligini ko‘rsatadi. Shuningdek, Yaponiyada metropoliten
transport tizimining barqaror rivojlanishi uchun davlat va xususiy sektorning
hamkorligi mavjud. Bu tajriba, O‘zbekiston sharoitida transport sohasidagi davlat-
xususiy sheriklikni kuchaytirish uchun muhim yo‘nalishlarni ko‘rsatadi.

O‘zbekiston sharoitida xorijiy tajribadan foydalanish-xorijiy tajribalar
O‘zbekiston metropoliten tizimini iqtisodiy rivojlantirishga xizmat qiluvchi asosiy
vosita sifatida qarash imkoniyatini yaratadi. Quyidagi yo‘nalishlar, O‘zbekiston
metropoliten tizimining rivojlanishiga yordam berishi mumkin: Tizim Integratsiyasi:
Xorijjda bo‘lgani kabi, O‘zbekistonda ham metropoliten tizimini boshqga jamoat
transporti tarmoqlari bilan integratsiya qilish kerak. Bu orqali shaharlardagi transport
tizimining uzluksizligi va samaradorligini oshirish mumkin. Yo‘lovchilar uchun biror
tizimda ishlaydigan barcha transport turlaridan foydalanish qulayligi ta’minlanadi.

Ekologik va Energiya Samaradorligi: Parij va Londondagi tajribalar singari,
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O‘zbekiston metropoliten tizimida energiya samaradorligi va ekologik toza
texnologiyalarni joriy etishga katta e’tibor qaratish zarur. Bu, nafaqat atrof-muhitni
asrash, balki transport tizimining uzoq muddatli barqarorligini ta’minlashga yordam
beradi. Iqtisodiy Xavfsizlik va Xususiy Sektor Hamkorligi: Xorijda transport
tizimining muvaffaqiyatli ishlashida davlat va xususiy sektorning samarali hamkorligi
0‘z o‘rnini topgan. O‘zbekiston sharoitida ham, metropoliten tizimining rivojlanishiga
xususiy sektorni jalb etish, yangi investitsiyalarni jalb qilish va tizimning moliyaviy
mustahkamligini ta’minlash uchun muhim ahamiyatga ega. Ragamli Tizimlar va
Innovatsiyalarni Joriy Etish: Tokiodagi kabi ragamli tizimlarni joriy etish orqali,
O‘zbekiston metropoliten tizimini tezroq va samarali boshgarish mumkin. Ragamli
tizimlar yordamida yo‘lovchilarga haqiqiy vaqtda ma’lumotlar taqdim etish va
transport vositalarini monitoring qilish orqali tizimning ishlash samaradorligini
oshirish mumkin. Konsepsiyani amalga oshirish quyidagi ustuvor yo‘nalishlarni
gamrab oladi:

metropoliten faoliyatini tashkil etish va boshqarishning institutsional
samaradorligini oshirish;

Toshkent shahar jamoat transportini rivojlantirishning yagona siyosatini amalga
oshirish;

muvozanatli tarif siyosatini olib borish;

metropolitendan foydalanish jozibadorligini oshirish hisobiga uning raqobat
ustunliklarini shakllantirish;

aholiga xizmat ko‘rsatishning sifati, qulayligi va samaradorlikni oshirish

metropoliten  faoliyatini jamoat transportning boshqa turlari bilan
magqbullashtirish uning salohiyatidan foydalanish darajasini oshirish;

metropolitenda ragamlashtirish darajasini oshirish va intellektual transport
tizimlarini joriy etish;

harakatdagi tarkib harakatlanishi va tashish xavfsizligini ta’minlash tizimini
takomillashtirish;

metropolitennning ekologik tozaligini ta’minlash va aholi salomatligini

yaxshilash uchun shart-sharoitlar yaratish.
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Buning uchun quyidagi vazifalar amalga oshiriladi:

metropoliten faoliyatini uzoq muddatli prognozlash va strategik rejalashtirish
tizimini joriy etish;

yo‘lovchi transport xizmatlari bozorida sog‘lom raqobat mubhitini yaratish
bo‘yicha mutanosib va shaffof tarif siyosatini, transport sohasi tomonidan
ko‘rsatiladigan xizmatlar uchun maqbul tariflarni belgilashning moslashuvchan
mexanizmini, shuningdek, aholini ijtimoiy himoya qilishni ta’minlash;

aholi harakatchanligini ta’minlashda, yuqori tezlikda yo‘lovchilar tashuvchi
harakatdagi tarkib ulushini oshirish;

minimal ijtimoiy transport standartlarini bosqichma-bosqich joriy etish;

harakatdagi tarkib parkini yangilash va kengaytirish;

tejamkor materiallar va texnologiyalarni qo‘llash hisobiga metropolitenning
energiya samaradorligi darajasini oshirish;

atrof-muhitni muhofaza qilish va ekologik xavfsizlikni ta’minlash uchun sifat
menejmenti tizimini joriy etish;

Konsepsiyasini amalga oshirilishi metropoliten quvvatidan to‘liq foydalanish
hisobiga shahar aholisining arzon, sifatli va xavfsiz transport xizmatlariga bo‘lgan

ehtiyojlarini to‘liq qondirilishiga erishiladi.

I-jadval
“Toshkent metropoliteni” DUK 2019-2024-yillarda ko‘rgan zararlarni qoplanishi
mahalliy byudjet mablag‘lari hisobidan moliyalashtirish dinamikasi

O‘Ich. | 2019- 2021- | 2022-| 2023-| 2024-
T/r Ko‘rsatkichlar 2020-yi
birl. yil yil yil yil yil
Fugarolarning  ayrim  toifalarining
transportda bepul va imtiyozli yurishi ed
mlrd.
1 |bilan bog‘liq holda tashuvchilarning 515 2,69 4,59 6,1 8.2 9,0
so‘m
olinmay qoladigan  daromadlarini
subsidiyalar berish orqali qoplash
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Toshkent metropolitenida kunduzi soat
10:00 dan 16:00 gacha bo‘lgan

mlrd.
2 |kunduzgi davrda pensionerlarni bepul . 3,80 1,88 3,15 4,0 5,4 8,6
so‘m
tashishda olinmay goladigan

daromadlarni qoplash

Cheklangan tariflar bo‘yicha
yo‘lovchilar va bagajni tashish bo‘yicha
xizmatlar ko‘rsatilishi munosabati bilan | mird.
3 9,0 | 27,16 | 53,52 | 58,8 | 66,5 74,9
shahar yo‘lovchi tashish transporti | so‘m
tashuvchilari  ko‘radigan  zararlarni

goplanishi

Xususan, metropolitenning 2019-yilda korxona ko’rgan zararni qoplash uchun
mahalliy byudjet mablag’lari hisobidan 9,0 mlrd.so’m mablag’ ajratilgan bo’lsa, 2024-
yilda korxona ko’rgan zararni qoplash uchun mahalliy byudjet mablag’lari hisobidan
olingan subsidiya miqdori 16,82-martaga oshib, 74,9 mlrd.so’mga teng bo’lgan (1-
jadval).
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